PROJEKT

BRANZA :Drogowa

Stadium :Projekt budowlany -wykonawczy

Przebudowa drogi gminnej od miejscowos$ci Gniewczyna Tryniecka zlokalizowanej na
dzialkach nr 1541/6,1541/2,1541/3,2227, do miejscowosci Jagiella zlokalizowanej na
dzialkach 3,73, odcinek od drogi wojewddzkiej nr 835 do drogi gminnej nr 111034R.
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L. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Temat:

Przebudowa drogi gminnej od miejscowosci Gniewczyna Tryniecka
zlokalizowanej na dzialkach nr 1541/6,1541/2,1541/3,2227, do miejscowosci

Jagiella zlokalizowanej na dzialkach 3,73.
Obiekt

Miejscowos¢: Gniewcezyna Tryniecka, Jagiella

Gmina: Tryncza

Inwestor Gmina Tryncza, Tryncza 127, 37-204 Tryncza
Wojewodztwo: podkarpackie

Nr dzialek: 1541/6,1541/2,1541/3,2227,3,73

Adres obiektu budowlanego  droga gminna

ZAWARTOSC:



CZESC OPISOWA.
1. _Opis techniczny stanu istniejgcego
CZESC RYSUNKOWA.

rys. nr 1 - mapka orientacyjna lokalizacji obiektu - w skali 1: 25000

1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.
OPIS TECHNICZNY.

Przebudowa drogi gminnej od miejscowosci Gniewczyna Tryniecka
zlokalizowanej na dziatkach nr 1541/6,1541/2,1541/3,2227, do miejscowosci
Jagiella zlokalizowanej na dzialtkach 3,73.

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

1.1. Przedmiot opracowania

Przebudowa drogi gminnej od miejscowosci Gniewczyna Tryniecka zlokalizowanej
na dzialkach nr 1541/6,1541/2,1541/3,2227, do miejscowosci Jagietta zlokalizowanej na
dziatkach 3,73.

1. Dane ogélne- stan istniejacy

-funkcja drogi gminnej - klasa ,,D ",

-przekréj: drogowy

-jezdnia 4,0m — 5,0m ,- utwardzona o nawierzchni zwirowej o frakcji uziarnienia do
0,31mm

-kategoria ruchu - KR 1

-szerokos$¢ poboczy gruntowych —brak

-rowy przydrozne —brak

-linie rozgraniczajgce wg stanu istniejgcego

-pochylenie poprzeczne jezdni - spadek daszkowy

-szeroko$¢ zjazdow na pola — zjazdy nieurzadzone , bezposredni zjazd z drogi ,
-promienie tukdw poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych

1.2. Zakres opracowania

Realizacja przedsiewziecia jest oparta na tym, ze istniejaca droga nie posiada
nawierzchni asfaltowej. Ze wzgledu na istniejacy terem , sasiedztwo wiosek i
rozwiazania komunikacyjne konieczna jest przebudowa drogi.

-funkcja drogi gminnej - klasa ,,D",

-przekrdj: drogowy

-jezdnia 2 x 2,50 = 5,00 m,

-pobocza obustronne utwardzone kruszywem — 0,75m
-predkos¢ projektowa - Vp =30 km/h,

-predkos¢ miarodajna - Vm = 50 km /h,



-kategoria ruchu - KR 1,2

-linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego

-pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadkiem 2% w kierunku krawedzi
-promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych
- chodnik — brak
- warstwa $cieralna z BA AC11S gr 4cm
- warstwa wigzaca z BAAC 11W gr 5cm
- podbudowa z kruszywa gr 20 cm

- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem 2,5MPa gr 25 ém
Przebudowa drogi prowadzona bedzie w technologii tradycyjnej, przy uzyciu materialow
posiadajacych wymagane atesty i certyfikaty.
1.3. Podstawa prawna opracowania

Umowa zawarta miedzy Inwestorem: Gming Tryncza a autorem niniejszego opracowania.

1.4. Podstawa techniczna opracowania

e mapy sytuacyjno — wysokosciowe, nabyte z Panstwowego Zasobu Geodezyjnego i
Kartograficznego

* mapa do celow projektowych

e wlasne pomiary uzupehiajgce inwentaryzacyjne terenu,

*  Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 maja 1999 r.)

e Wytyczne projektowania drég III, IV i V klasy technicznej — WPD-2 wydane przez
GDDP,

* Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych — Warszawa 1982 r.,

* Katalog Szczegdtoéw Drogowych KSD cz. 1 Warszawa 1970 r.,

°  inne obowigzujgce przepisy i normy branzowe.

1.5 Parametry techniczne projektowanej drogi

° droga szerokosci 5,0m

° pobocze utwardzone kruszywem 0,75m

e warstwa Scieralna z BAACI1S gr4 cm

°  warstwa wigzacaz BAACIIW gr 5 cm

* podbudowa z kruszywa gr 20 cm

¢ podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem gr 25 cm

e spadek daszkowy 2%

° zjazdy na sgsiadujace dziatki bitumiczne szer. 5,0m i z kruszywa szer. 4,0m

2. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Projektowana konstrukeja drogi
- odcinek od km 0+009,07 do km 3+039,90

Realizacja przedsigwzigcia jest oparta na tym, ze istniejaca droga nie posiada
nawierzchni bitumicznej. Projektuje si¢ zatem nawierzchni¢ bitumiczng .



-funkcja drogi gminnej - klasa ,,D ",

-przekroj: drogowy

-jezdnia 5,0m ,- bitumiczna

-kategoria ruchu - KR 1

-szeroko$¢ poboczy z kruszywa —0,75 m obustronne

-rowy przydrozne —brak

-linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego

-pochylenie poprzeczne jezdni - spadek daszkowy ‘,

-szeroko$¢ zjazdow na dziatki — zjazdy o nawierzchni bitumicznej i z kruszywa
-promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych

celem poprawy ptynnosci niwelety wprowadzono tuki pionowe na zatamaniach niwelety o
promieniach od 500 m , do ,10000m tuki pokazano na profilu podtuznym rys 3.1 do 3.3
pochylenie podtuzne niwelety projektowanej zaprojektowano od 0,01 do 2,94 %

Rozwigzania technologiczne przebudowy zaprojektowano w taki sposob, aby spetniajac
wymagania obowigzujacych rozporzadzen oraz ustaw, miescily si¢ w szerokosci pasa
drogowego drogi gminnej . Szerokos¢ istniejacego pasa drogowego jest zmienna i miesci sie
w granicach 5,5 do 9,0 m. Planowana przebudowa rozpoczyna si¢ od skrzyzowania z droga
wojewddzkg nr 835  a konczy na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 111034R . Roboty
drogowe nawierzchniowe prowadzone bgda w technologii zmechanizowanej, systemem
liniowym, metodg dziennych dziatek roboczych.
Na catym odcinku ruch pojazdéw bedzie zabroniony.
Uwzgledniajgc charakter omawianej inwestycji nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja
nie bedzie negatywnie oddzialywaé na powierzchnig¢ terenu, §wiat zwierzecy i roslinny. Nie
przewiduje sie réwniez ujemnego oddzialywania na $rodowisko wodne (wody
powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowania projektu nie pojawia si¢ zadne Zrodta
generujgce zanieczyszczenie $rodowiska, badz korzystajace ze sSrodowiska w sposéb
wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepisow zwigzanych  z ochrong srodowiska.
Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych  (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na terenie dzialek przeznaczonych pod budowe
drogi wystepujg proste warunki gruntowe (proste warunki gruntowe — wystepujace w
przypadku warstw gruntéw jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo,
nie obejmujgcych mineralnych gruntéw stabonosnych, gruntéw organicznych i nasypow
niekontrolowanych, przy zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia
oraz braku wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych).Budowa drogi bedzie
realizowana w I kategorii geotechnicznej (pierwsza kategoria geotechniczna, ktéra obejmuje
posadowienia niewielkich obiektéw budowlanych o statycznie wyznaczalnym schemacie
obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, w przypadku ktérych mozliwe jest
zapewnienie minimalnych wymagan na podstawie doswiadczen i jakosciowych badan
geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy do glebokosci 1,20m i nasypy do wysokosci 3,00m
wykonywane zwlaszcza przy budowie drogi.

Przyjete rozwigzania projektowe, prowadzone w ukladzie liniowym, metoda dziennych
dziatek roboczych nie przewidujg rozwigzan wariantowych realizacji budowy drogi. Budowa
drogi uwarunkowana jest przebiegiem drogi gminnej. Droga ta oprécz funkcji transportowe;j
petni funkcje drogi obstugujacej przylegte tereny rolnicze i lesne , znajduje si¢ w terenie juz
przeksztalconym, tak, ze kazdy inny wariant przebiegu drogi stworzytby wigksze problemy
przyrodnicze , ekonomiczne i wymagalby wykupu znacznych powierzchni z gruntow
wiasnosci prywatnej, co stawia pod znakiem zapytania jakakolwiek inwestycje.

Nalezy wyciggna¢ jednoznaczny wniosek , ze w wyniku planowanej budowy drogi , warunki

$rodowiska na obszarach bezposrednio przyleglych do projektowanej inwestycji ulegng

znaczacej poprawie.



3. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA.
°  powierzchnia nawierzchni drogi 15674,15 1n2,
°  pobocza 1394,42 m2

4.DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJACE WPLYW NA SRODOWISKO.

W zwigzku z realizacjg inwestycji powinny by¢ przewidziane, wykonane i stosowane srodki
zapobiegajagce  ponadnormatywnemu oddziatywaniu na $rodowisko. Dla omawianego
przedsiewzigcia nalezy przewidzie¢ w szczego6lnosci:

- dostosowanie do warunkéw lokalnych i charakteru terenu nawierzchni drogi oraz jej
otoczenia (zjazdy, pobocza)

- wykonanie odwodnienia drogi z wykorzystaniem wiasciwego uksztattowania powierzchni
drogi oraz projektowanych rowow ziemnych z odprowadzeniem wody do ziemi w obrgbie rowow
i zbiornikow

- wykonanie robdt zgodnie ze sztukg budowlang i zasadami bezpiecznego oraz
ekonomicznego obchodzenia si¢ z substancjami

- w przypadku stwierdzenia na terenie robot lub w ich bezposrednim sasiedztwie miejsc
legowych lub stanowisk gatunkéw objetych ochrong roboty nalezy wstrzymaé, a ich podjecie
uzalezni¢ od wyprowadzenia legow lub wykonanych dzialan ochronnych w stosunku do
osobnikéw lub gatunkow

- termin realizacji prac nalezy dostosowaé do wymogdéw terminéw okresow legowych
gatunkdéw objetych ochrong bytujacych na danym terenie w sasiedztwie projektowanych drog,
optymalny termin realizacji przedsiewziecia to okres jesienny i zimowy od 1 sierpnia do konca
lutego, przy czym moze wystapi¢ zmiennos¢ fenologiczna zwigzana przede wszystkim z
okresami migracji ptazow

- prowadzenie prac budowlanych tak aby jak najmniej zniszczy¢ przylegly teren omawianej
inwestycji, w tym wyznaczy¢ drogi przejazdu dla transportu i maszyn budowlanych po terenie
drogi objetej przedsigwzieciem i drég istniejgcych

- ze wzgledu na ochrong legow ptakdéw ewentualne usuwanie zakrzaczen przeprowadzi¢ w
terminie poza okresem ich gniazdowania

- podczas prowadzenia robdt nalezy odpowiednio organizowaé plac robot, aby unikaé
tworzenia pulapek dla zwierzat, a w przypadku stwierdzenia obecnosci zwierzat nalezy je szybko
i bezpiecznie uwolni¢ poza teren budowy, ktéry stanowi ich naturalne srodowisko, prace ziemne
w miejscach gdzie mozna spodziewac si¢ wystgpowania ptazow )np. w sasiedztwie ciekdw i wod,
ktore sg miejscem ich rozrodu) powinny by¢ realizowane poza okresem rozrodu ptazow, tj. poza
okresem kwiecien-lipiec

- wykonawca powinien zapewni¢ systematyczne przeglady terenu budowy pod katem
obecnosci zwierzat, w szczegdlnoscei chronionych, a w przypadku stwierdzenia ich wystgpowania
dziatania ochronne powinny by¢ dostosowane do miejsca, gatunku i fazy zyciowej (przeniesienie,
zabezpieczenie)

- w celu ochrony ptazéw i innych matych zwierzat podczas realizacji inwestycji powinny
zostaé zastosowane dzialania zabezpieczajace wykopy, elementy kubaturowe itp. przez:

e  Wlasciwg technologie wykonania tych prac bez zbednych przerw i opdznien na usta-
lonych odcinkach roboczych

e Nie pozostawianie glgbokich waskich wykopow o stromych skarpach

e Zabezpieczenie elementow prefabrykowanych przed mozliwoscig dostania si¢ do
nich zwierzat oraz szybki, kompleksowy montaz

- zaplecze budowy i miejsca postoju maszyn zorganizowac na terenie istniejacych drog

- zabezpieczenie systemow korzeniowych i pni drzew przed ewentualnymi uszkodzeniami
mechanicznymi w trakcie prac budowlanych

- ostoniecie ( oddzielenie od wykopu) odstonigtych podczas prac ziemnych korzeni drzew
folig PCV

- w fazie rob6t budowlanych zwigzanych z robotami ziemnymi zabezpieczenie ciekow przed
zamuleniem wskutek zwiekszonej ilosci zanieczyszczen, a w szczegélnosci przed



zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z materiatow stosowanych do budowy i wprowadzeniem
duzych ilosci zawiesin, substancji organicznych oraz zanieczyszczen ropopochodnych
zwigzanych z pracg sprzetu budowlanego i srodkow transportu ( rowniez awaryjne wycieki
paliwa)

- stosowanie cichych technologii oraz maszyn i sprzgtu o mozliwie niskiej emisji hatasu i
drgan

- nie dopuszcza¢ do powstawania nieuzasadnionych zanieczyszczen drdg i terendw poza
placem budowy, w szczegolnosci powodowanych przez pojazdy budowy

- miejsca postoju i konserwacji maszyn budowlanych odpowiednio zabezpieczy¢ przed
mozliwoscig wycieku substancji ropopochodnych i przedostaniem si¢ ich do gruntéw, wod
lub kanalizacji

- skladowanie w specjalnie wyznaczonych miejscach oraz odpowiednig segregacje, a
nastgpnie ponowne wykorzystywanie lub utylizowanie powstajacych odpadéw

- warstwy urodzajnej gleby zdejmowane beda i skfadowane oddzielnie, a nastgpnie
wykorzystywane przy rekultywacji po zakonczeniu robot

- po zakonczeniu realizacji przylegly teren zostanie uporzadkowany i przywrdcony do stanu
umozliwiajacego jego uzytkowanie

- w trakcie realizacji i eksploatacji zakaz stosowania herbicydéw i innych srodkéw mogacych
wplywaé szkodliwie na wody lub gleby oraz stan siedlisk przyrodniczych, rowy drogowe
powinny by¢ koszone

- szybkie powiadamianie o stanach awaryjnych oraz sprawne reagowanie stuzb
odpowiedzialnych za usuwanie skutkow awarii

Niezaleznie od powyzszego wykonywanie rob6t musi byé prowadzone zgodnie ze sztuka
budowlang i zasadami bezpiecznego oraz ekonomicznego obchodzenia si¢ z substancjami i
materiatami, a pdzniejsza eksploatacja zapewni¢ utrzymanie obiektu we wiasciwym stanie
przy zachowaniu zasad wynikajacych z przepiséw prawa i obowiazkdéw zarzadcey drogi.

5. URZADZENIA OBCE.
Na dziatkach stanowigcych teren przebudowywanej  drogi nie ma obcych urzadzen
podziemnych, ktére w znaczacym stopniu kolidowatyby  z projektowanym zakresem robdt
drogowych majacym charakter powierzchniowy .

6. DANE DOTYCZACE CZESCI NIERUCHOMOSCI PRZEWIDZIANYCH DO ZAJECIA.
6 .1. Wykaz dzialek przewidzianych do zajecia:

Wykaz dziatek na ktoérych bedzie realizowana inwestycja — zgodnie z projektem zagospodarowania

terenu - w liniach rozgraniczajgcych: 1541/6,1541/2,1541/3,2227,3,73

Opracowano na podstawie: mapy sytuacyjno wysokosciowe

7. INFORMACJE UZUPEENIAJACE:

e dzialki niezb¢dne do wykonania przebudowy nie sg wpisane do rejestru zabytkow oraz nie
podlegajg ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego,

e dziatki nie znajdujg si¢ na terenach gorniczych, teren zamierzenia budowlanego — budowy
chodnika — nie jest objety wplywem eksploatacji gorniczej,

e Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwigzanych  z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko — realizacja inwestycji nie wywota zagrozen dla srodowiska

oraz higieny i zdrowia uzytkownikdéw projektowanej drogi.
=



